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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 
@ Fahrzeugtur 

@ Fahrzeugtur mft elnem TGrauRenblech 1, elnem Turbasis- 
teil 2, das mlt Baugruppen wie F8nsterheber 4. Schalter, 
SchloSsystem 81, 82. Au Bens pleg el system 11 , Seltenairbag 
72 Oder dergleichen verbunden 1st, und elner TQrinnenver- 
kleldung 3. Das TQrbaslsteil 2 1st als AggregatetrSger fOr die 
Baugruppen und sine Elektronikeinheit 6 zur Steuerung und 
Oberwachung der Baugruppen ausgebildet. Der bzw. die 
Antriebe der Baugruppen und die Elektronikeinheit 6 sind in 
den an die TQranlenkung angrenzenden Beretch angeordnet. 
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Die Erfindung betrifft eine FahrzeugtOr gemaB dcm 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der US-A 4,794,735 ist eine modulare Fahrzeug- 
tOr bekannt, die aus einer TQrauflenhaut, einem TOrmo- 
dul mit einem Tiirrahmen und einem Seitenaufprall- 
schutz sowie einer Innenverkleidung zusammengesetzt 
ist Auf dem Seitenaufprallschutz sind eine Antriebsein- 
heit fQr einen Fensterheber sowie ein TOrschloBmecha- 
nismus montiert, wobei die Antriebseinheit far den Fen- 
sterheber etwa in der Mitte des Seitenaufprallschutzes 
angeordnet ist, wahrend der TarschloBmechanismus im 
Bereich des der TOranlenkung entgegengesetzten En- 
des des TQrmoduls vorgesehen ist Mit dem TQrmodul 
verbunden und durch die Anlenkseite geftihrt ist ein 
Kabelbaum, der mit Steckverbindungen versehen ist, 
die mit den elektrischen Einrichtung verbunden sind. 

Aus der DE 35 29 660 C2 ist eine Fahrzeugtttr mit ei- 
nem TOrrahmen und einem TOrinnenblech bekannt, das 
mehrere Ausschnitte enthalt, die von einer Tragerplatte 
abgedeckt werden. Die Tragerplatte ist mit einem Ka- 
belbaum versehen, der mehrere Abzweigungen auf- 
weist, die mit Verbindungsmitteln wie KJebebandern 
auf der Tragerplatte befestigt sind und an ihren Enden 
Verbindungsstecker aufweisen, die mit den verschiede- 
nen elektrischen AusrOstungen der Tur wie Fensterhe- 
bermotor, TurschloB, Offnungsschalter fQr den Koffer- 
raum und dgL verbindbar sind. 

Die bekannten FahrzeugtOren weisen Qber das TOr- 
basisteil verteilt angeordnete Baugruppen wie Fenster- 
heberantrieb, SchloBmechanismus, AuBenspiegel-Ver- 
stelleinrichtung und dgl. auf, so daB eine der Anzahl 
elektrisch betriebener Baugruppen entsprechende An- 
zahl Steckverbindungen vorzunehmen ist und gewahr- 
leistet werden muB, daB diese Steckverbindungen ge- 
genuber Erschiitterungen und vor Feuchtigkeit ge- 
schfltzt sind Die Kabelzufuhrungen zu den einzelnen 
Baugruppen konnen trotz geeigneter Befestigung am 
TOrbasisteil wShrend der Montage beschadigt werden, 
so daB zusatzliche Schutzmafinahmen erforderlich sind. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Fahr r 
zeugtOr der eingangs genannten Gattung zu schaffen, 
bei der nur kurze Verkabelungswege vorzusehen sind 
und die eine einfache, zeitsparende Montage der einzel- 
nen Baugruppen auf dem TOrbasisteil gewahrleistet 

Diese Aufgabe wird bei der gattungsgemaflen Fahr- 
zeugtOr durch die kennzeichnenden Merkmale des An- 
spruchs 1 gelost 

Die erfindungsgemaBe Ldsung gewahrleistet kurze 
Verkabelungswege und eine zeitsparende, einfache 
Montage der einzelnen Baugruppen in einem vorgege- 
benen Bereich des TOrbasisteils, wobei sichergestellt ist, 
daB slmtliche Funktionseinheiten sowie die Elektronik 
zur Steuerung und Oberwachung dieser Funktionsein- 
heiten auf dem TOrbasisteil als Aggregatetrager befe- 
stigt sind. 

Dabei kann das TOrbasisteil wahlweise aus einem 
TOrinnenblech oder aus einer TOrrahmenstruktur beste- 
hen, die mit einem Ausschnitt versehen sind, der von 
einer Tragerplatte abgedeckt wird, die die verschiede- 
nen Baugruppen sowie die Elektronik zur Steuerung 
und Oberwachung dieser Baugruppen aufweist Weiter- 
hin kann das TOrbasisteil als TOrmodul ausgebild t wer- 
den, das sich aus dem TOrinnenblech bzw. einer TOrrah- 
menstruktur und einer die verschiedenen Baugruppen 

und die Elektronik zur Steuerung und Oberwachung 

dieser Baugruppen aufn hm nden Tragerplatte zusam- 


mensetzt 

Vorzugsweise besteht die Tragerplatte aus einer Sei- 
tenaufprallschiene. 

Die erfindungsgemaBe Ldsung der konzentrierten 
5 Anordnung samtlicher Baugruppen einschlieBlich der 
Elektronik zur Steuerung und Oberwachung dieser 
Baugruppen in einem vorgegebenen Bereich der Tra- 
gerplatte, vorzugsweise in der Nahe der A-Saule eines 
Kraftfahrzeugs, laBt die Anwendung unterschiedlicher 
io Turstrukturen, d. h. die Ausgestaltung der FahrzeugtOr 
als TOrmodul oder aus mehreren Teilen zusammenge- 
setzter FahrzeugtOr zu und gewahrleistet kurze Monta- 
gezeiten sowie kurze Verkabelungswege und damit ver- 
bunden eine Verringerung der Gefahr der Beschadi- 
15 gung der Kabelleitungen sowie die fehlende Notwen- 
digkeit, die einzelnen Kabelzuleitungen zusatzlich auf 
dem TOrbasisteil zu bef estigen. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der erfindungsgemS- 
Ben Ldsung ist dadurch gekennzeichnet daB ein Zen- 
20 tralantrieb vorgesehen ist, der Qber mechanische Ver- 
bindungselemente mit zumindest einem Teil der ver- 
stellbaren Baugruppen verbunden ist Mittels eines Zen- 
tralantriebes kfinnen die verschiedenen Baugruppen 
nach Art eines Multiplexbetriebes angetrieben werden, 
25 so daB ans telle mehrerer dezentraler Antriebseinheiten 
eine einzelne Antriebseinheit vorgesehen ist, die eine 
Verstellung der beweglichen Teile der einzelnen Bau- 
gruppen bewirkt 

Vorzugsweise wird der Zentralantrieb durch die Fen- 
30 sterheber-Antriebseinheit realisiert, die flblicherweise 
mit der groBten Leistung ausgestattet ist. Zur Realisie- 
rung des Multiplexbetriebes kann der Zentralantrieb 
mit einem schaltbaren Getriebe oder mit einem ver- 
schiebbaren Anker versehen werden, so daB je nach 
35 Stellung des Ankers verschiedene Baugruppen aktiviert 
werden. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der erfin- 
dungsgemaBen Ldsung ist dadurch gekennzeichnet daB 
die Elektronikeinheit am Zentral antrieb oder alternativ 
40 vom Zentral antrieb getrennt im Trockenraum der 
FahrzeugtOr angeordnet ist Die Elektronikeinheit ver- 
cinigt die Funkdonen aller Baugruppen wie Motoran- 
steuerung, Drehrichtungserkennung, Einklemmschutz, 
Spiegelheizung, Spiegelverstellung, SchloBeiektronik 
45 mit Scannersystemen und dgL sowie Sensorelemente fur 
den Seitenairbag. 

Die Verbindung der Elektronikeinheit mit den Steu- 
erelementen zur Betatigung der einzelnen, in der Fahr- 
zeugtOr integrierten Baugruppen erfolgt Ober etnen 
50 Zentralstecker, der als integraler Bestandteil der Elek- 
tronikeinheit ausgebildet und in der der A-SSule des 
Kraftfahrzeugs zugewandten Seite im Trockenraum der 
FahrzeugtOr angeordnet ist 
Die eventuell noch notwendige Verlegung evtl. Ka- 
55 belleitungen zu einzelnen Baugruppen kann vorzugs- 
weise in den Versteifungsrippen des TOrbasisteils, insbe- 
sondere der Seitenaufprallschiene, vorgenommen wer- 
den. 

Anhand eines in der Zeichnung dargestellten AusfOh- 
60 rungsbeispiels soil der der Erfindung zugrundeliegende 
Gedanke naher eriautert werden. Es zeigen: 

Fig. 1 in schematisch-perspektivischer Ansicht eine 
Explosionsdarstellung einer FahrzeugtOr mit TOrbasis- 
teil, Innenverkleidung und TOrauBenblech; 
65 Fig* 2 eine schematische Darstellung einer zentralen 
Antriebseinheit mit integrierter, mit mehreren Baugrup- 
pen verbundener Elektronik; 

Fig* 3a eine Draufsicht auf ein Seitenaufprallblech mit 
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zentraler Antriebs- und Elektronikeinheit und einer me- 
chanischen Verbindung zu einer dezentralen Baugrup- 
pe; 

Fig* 3b einen Schnitt entlang der Linie A- A gemaB 
Fig, 3a durch die zentrale Antriebseinheit mit einem 
Scheibenl&ufermotor rnit Umschaltgetriebe und 

Fig. 3c ein Umschaltgetriebe mit zwei Getriebeein- 
heiten zur Ansteuerung von zwei Vers tell- Baugruppen. 
In der in Fig. 1 dargestellten Ausfiihrungsform be- 


Eine zentrale Elektronikeinheit in Form eines Elek- 
tronikmoduls 6 bildet eine bauliche Einheit mit der aus 
dem Elektromotor und dem Getriebe zusammengesetz- 
ten Antriebseinheit 5 und enthalt eine elektronische 
Schaltung, die auf einer Leiterplatte angeordnet oder in 
einem integrierten Bauteil enthalten ist bzw. aus einem 
die elektrischen und elektronischen Bauteile aufweisen- 
den VerguB- Bauteil besteht Die Verbindung des Elck- 
tronikmoduls 6 mit dem Elektromotor bzw. dessen Pol- 


steht die Fahrzeugtiir aus einem Turauflenblech 1, ei- io topf erfolgt fiber ein Flanschteil das die Verbindung 


nem Tilrbasisteil 2 und einer Tfirinnenverkleidung 3. 
Das TQrbasisteil 2 ist als Tiirmodul ausgefiihrt, das sich 
aus einer Ttirrahmenstruktur bzw. einem Turgrundkdr- 
per 21 und einer mit der Ttirrahmenstruktur 21 verbun- 
denen Seitenaufprallschiene 22 zusammensetzt Die Sei- 
tenaufprallschiene 22 ist als universeller AggregatetrE- 
ger fur die verschiedenen, in der Fahrzeugtiir integrier- 
ten Baugruppen ausgebildet 
Bei diesen Baugruppen handelt es sich im dargestell- 


zwischen dem Getriebe und dem Poltopf des Elektro- 
motors herstellt In dieses Flanschteil sind die station&re 
Kommutierungseinrichtung des Elektromotors sowie 
zusatzlich Sensoren integriert, die die Betriebsdaten des 

!5 Elektromotors zum Antrieb des Fensterhebermechanis- 
mus 4 erfassen. 

Das Elcktronikmodul 6 steuert zentral mehrere in die 
Fahrzeugtiir intergierte Baugruppen wie Spicgelvcr- 
stellsystem mit Spiegelheizung 11, SchloBmechanik mit 


ten Ausftihrungsbeispiel urn einen Fensterheber 4, einer 20 mechanischem oder elektronischem SchlieBsystem 81 

un j SchlieBer 82, Lautsprecher 91, 92 und Seitenairbag 
72 an und empfangt Stell- und Betriebssignale von die- 
sen Baugruppen wie Schalterstellungen, Istwert-SignaJe 
von Antrieben, Steuersignale der SchloBsensorik und 
25 dergleichen, sowie zusitzlichen Sensoren wie einer Sen- 
sorik 71 ftir den Seitenairbag 72. 

Das Elektronikmodul 6 ist fiber einen Zentralstecker 
60 und einen Kabelbaum 10 mit einer Gbergeordneten 
Steuer- und Oberwachungseinrichtung 8 des Kraftfahr- 
30 zeugs verbunden, die mit mehreren zu Funktionseinhei- 
ten analog der in den Fig. 1 und 2 dargestellten Ttirmo- 
dul-Funktionseinheit zusammengefaBten Baugruppen 
Qber entsprechende Kabelbaume 100 verbunden ist 
Der Zentralstecker 60 ist in der Fahrzeugtiir zur A-Sau- 


Antriebseinheit 5, einer SchloBmechanik mit mechani- 
schem oder elektronischem SchlieBsystem 81 sowie ei- 
nem SchlieBer 82 und einem SchlQsseischacht oder an- 
derem Scannersystem wie beispielsweise einem Infra- 
rotsystem, Lautsprechern 91, 92, einem Spiegelverstell- 
system mit Spieg-elheizung 11, einem Seitenairbag 72 
mit einer Sensorik 71 fur den Seitenairbag 72 sowie der 
in einem Bauraum 23 der Seitenaufprallschiene 22 ange- 
ordneten Elektronikeinheit 6. Die Elektronikeinheit 6 
enthalt wahlweise weiterhin Bauelemente ftir die Zen- 
tral verriegelung, Erkennungssysteme und dgl 

Wie der Darstellung zu entnehmen ist, sind die Bau- 
gruppen im wesentlichen urn die Elektronikeinheit 6 
konzentriert in der N&he der Verbindung der Fahrzeug- 


tiir mit der A-Saule angeordnet, so daB kurze Verkabe- 35 Ie als integraler Bestandteil des Elektronikmoduls 6 fur 


lungswege vom Kabelbaum 10 aus gewahrleistet sind 
Die einzelnen, zu den Baugruppen fiihrenden Kabel 
konnen in Kanllen angeordnet werden, die in den ohne- 
hin vorhandenen Versteifungssicken 24 der Seitenauf- 
prallschiene 22 verlauf en. 

Die Verbindung zwischen der SchloBmechanik 81 mit 
einem mechanischen oder elektronischen SchlieBsystem 
sowie dem SchlieBer 82 kann iiber ein GestSnge oder 
beispielsweise Qber einen Bowdenzug erfolgen. 


alle integrationsfahigen Tfirmodulfunktionen ausgebil- 
det und befindet sich noch im Trockenraum der Fahr- 
zeugtiir ebenso wie die Elektronikeinheit 6. 
Zur Steuerung der einzelnen, in das Tiirmodul inte- 
40 grierten Baugruppen ist das ElektronikmoduL6 weiter- 
hin mit einer dezentralen Steuereinrichtung 30 verbun- 
den, die mehrere Schalt- und ggf. Anzeigeelemente ent- 
halt Diese dezentrale Steuereinrichtung 30 kann so- 
wohl mit anderen Steuereinrichtungen beispielsweise in 
Eine zentrale Schalteinrichtung wird wahlweise in ftir 45 einer Mittelkonsole als auch der Funktionseinheit wie 
die Bedienungsperson giinstiger Stellung an der Ttirin- dem Tiirmodul zugeordnet und im Ttirgriff oder an der 
nenverkleidung beispielsweise im Bereich 30 und/oder Innenverkleidung der Tfir analog zur Darstellung ge- 
in unmittelbarer Nahe der Elektronikeinheit 6 angeord- maB Fig. 1 angeordnet seia 

net, so daB eine kurze Kabeiverbindung zur Elektronik- Fig. 3a zeigt in der Draufsicht und Fig. 3b im Schnitt 
einheit € vorgesehen werden kann. Bei zentraler Bedie- 50 entlang der Linie A-A gem&B Fig. 3a einen Ausschnitt 
nung und Anordnung der Schalteinrichtung in einer aus der Anordnung gemaB Fig. 1 mit Darstellung einer 
Mittelkonsole bietet sich eine Verbindung der zentralen Fensterheber-Antriebseinheit 5 mit wahlweise darin in- 
Schalteinrichtung mit der fibergeordneten Steuer- und tegrierter oder mit dieser iiber eine kurze Kabelstrecke 
Oberwachungseinrichtung an, die fiber eine Kabelver- verbundener Elektronikeinheit 6. In dieser Ausfiih- 
bindung mit mehreren dezentralen Steuer- und Ober- 55 rungsform dient die Fensterheber-Antriebseinheit 5 
wachungsmodulen wie der Elektronikeinheit 6 verbun- ebenfalls als Zentralantrieb, der sowohl den Hebeme- 
den ist chanismus des Fensterhebers 4 als auch andere bewegli- 

Fig. 2 zeigt in schematischer Darstellung eine zentra- che Bauteile der in das TQrmodul 2 integrierten Bau- 
le Antriebs- und Elektronikeinheit filr mehrere Verstell- gruppen, wie beispielsweise das Spiegelverstellsystem 
systeme bzw. Baugruppen, die in einer Fahrzeugtiir in- 60 oder den Antrieb ftir das SchlieBsystem, betatigt 


tegriert sind Die in mOglichst geringem Abstand von 
der Anbindung der Fahrzeugtiir an die A-SIule ange- 
ordnete Antriebseinheit 5^f(ir Verstellsysteme in Kraft- 
fahrzeugen b steht aus einem ais Kommutatormotor 
ausgebildeten Elektromotor und einem Getriebe, das 
antriebsseitig mit der Antriebswelle des Elektromotors 
und abtriebsseitig mit einem Fensterhebermechanismus 
4 verbunden ist 


65 


Der Zentralantrieb bzw. die Fensterheber-Antriebs- 
einheit 5 ist in dieser Ausfiihrungsform als Scheibenl&u- 
fermotor mit integriertem Exzenter- und/oder Um- 
schaltgetriebe ausgebildet, was eine hohe Obersetzung 
bei minimalem Bauraum, insbesondere minimaler Tiefe 
gewahrleistet 

Die in Fig. 3a dargestellte Draufsicht auf inen Teil 
des Seitenaufprallschutzes 22 zeigt die im Seitenauf- 
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prallblech vorgesehenen Versteifungsrippen oder -sik- 
ken 24 und Befestigungsl&chern 25 zur Anbringung des 
Seitenaufprallschutzes im Turbasisteil 2 gemaB Fig. 1. 
Eine zylindrische Topfpragung 26 im Seitenaufprall- 
schutz 22 dient zur Aufnahme der Antriebseinheit 5, die 5 
mittels Befestigungsschrauben 27 am Seitenaufprall- 
schutz 22 befestigt wird 

Die Abtriebsseite der Antriebseinrichtung 5 weist 
zwei Getriebeeinheiten 551 und 552 auf, von den die 
Getriebeeinheit 551 einen Mitnehmer fur die Seikrom- 10 
mel eines Seilfensterhcbersoder ein in ein Zahnsegment 
eines ICreuzarm-Fensterhebers eingreifendes Ritzel an- 
treibt, wahrend die andere Getriebeeinheit 552 Qber ei- 
nen Bowdenzug 200 und ein Seil 201 mit dem SchlieBer 
82 eines SchlieBsystems verbunden ist 15 

Fig. 3b zeigt einen Schnitt durch die Antriebseinrich- 
tung 5 entlang der Linie A-A gemaB Fig. 3a, wobei der 
Motor 56 der Antriebseinrichtung 5 nicht geschnitten 
dargestellt ist. Dicscr Scheibenlaufermotor ist ein sehr 
flacher Elektromotor, der nach den Gesetzen der Un- 20 
ipolarmaschine arbeitet, wobei der Laufer aus einer 
dunnen Scheibe aus Isolierstoff besteht, die beiderseits 
Bahnen aus Kupferfolie trSgt und in einem homogenen 
Dauermagnetf eld dreht 

Die Motorspannung wird Ober eine Zuleitung 53 an 25 
KohlebQrsten 561, 562 oder besondere Schleifringe an- 
gelegt und direkt dem scheibenfdrmigen Rotor des 
Scheibenlaufermotors 56 zugefiihrt Der magnetische 
RQckschluB fur den Scheibenlaufermotor 56 wird vor- 
zugsweise durch den Poltopf gebildet, der als Topfpra- 30 
gung Teil des Seitenaufprallschutzes 22 ist 

Zwischen der Motorwelle und den Getriebeeinheiten 

551 und 552 ist ein Untersetzungsgetriebe angeordnet 
das beispielsweise aus einem sehr flachen Taumel- oder 
Exzentergetriebe bestehen kann, das unmittelbar am 35 
Gehause des Motors 56 zentriert und zusammen mit 
diesem im Seitenauf prallschutz 22 angeordnet und befe- 
stigt wird. Ein derartiges Taumel- oder Exzentergetrie- 
be besteht aus einem fest mit der Motorwelle verbun- 
denen Exzentergenerator, der mit einer mehrstufigen 40 
Taumelscheibe kammt, die in mehreren Ebenen Zahn- 
kranze aufweist, die mit den Getreibeeinheiten 551 und 

552 verbunden sind 

Um die verschiedenen Baugruppen anzutreiben, ist 
ein Multiplexbetrieb vorgesehen, der durch ein elektro- 45 
nisch gesteuertes Verstellgetriebesystem realisiert wird, 
so daB mit einer Antriebseinheit abhangig von der Stel- 
lung eines Verstellgtiedes unterschiedliche Baugruppen 
betatigbar sind. 

Der Antrieb der einzelnen Baugruppen im Multiplex- 50 
betrieb kann auch von einem Zentral antrieb mit ver- 
schiebbarem Anker erfolgen, wie dies in Fig. 3c darge- 
stellt ist 

Fig. 3c zeigt schematisch ein UmschaJtgetriebe 55, 
das aus zwei Getriebeeinheiten 551, 552 zur Steuerung 55 
unterschiedlicher Verstellbewegungen sowie einer ge- 
meinsamen, raumlich verlagerbaren Antriebsstufe 550 
besteht, die wahlweise mit der Eingangsstufe einer der 
Getriebeeinheiten 551 bzw. 552 koppelbar ist Die An- 
triebsstufe 500 ist zu diesem Zweck vorzugsweise in 60 
einem Kugelgelenk oder dergleichen gelagert, so daB 
sie um einen Lagerpunkt 553 verschwenkbar ist 

Die Getriebeeinheiten 551 und 552 sind als.Schnek- 
kengetriebe ausgebildet, deren Eingangsstufen aus 
Schneckenradern 554 ba:w. 555 bestehen. Dementspre- 65 
chend ist die Antriebsstufe 550 durch eine Schnecke 556 
gebildet, die mittels einer nicht naher dargestellten line- 
ar oder exzentrisch versteilbaren Verstelleinrichtung in 
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Form einer Schubstange bzw. eines Exzenters ver- 
schwenkbar ist Diese Verstelleinrichtung kann bei- 
spielsweise durch ein getrennt angeordnetes oder in den 
Elektromotor integriertes Rclais mit zwei oder mehr 
Schaltstellungen angetrieben werden, wobei die An- 
steuerung der Relaiswicklungen seitens der Elektronik- 
einheit 6 gemaB Fig. 1 erfolgt Alternativ hierzu besteht 
auch die Moglichkeit, die Antriebsstufe 550 radial paral- 
lel verschiebbar zu lagern. 

Zu Umschahung der Antriebseinheit von einer Ge- 
triebeeinheit zur anderen kann ein im Elektromotor in- 
tegriertes Relais vorgesehen und als konzcntrisch zur 
Motorwelle angeordnetes Drehrelais ausgebildet wer- 
den, in dessen Relaisanker zwei Relaisspulen integriert 
sind und einen Elektromagneten bilden, der im Magnet- 
feld des einen Nord- und Sttdpol ausbildenden Perma- 
nentmagneten des Elektromotors angeordnet ist Die 
AnschlOsse der Relaisspulen sind mit der Elektronikein- 
heit verbunden, die mittels entsprechender Bestromung 
der Relaisspulen die Auslenkung des Elektromagneten 
des Relais in der einen oder anderen Richtung im Ma- 
gnetfeld des Permanentmagneten oder in unterschiedli- 
che Winkelstellungen um eine neutrale Mittelachse be- 
wirkt 

Die zentral an der Fensterheber-Antriebseinheit an- 
geordnete oder mit dieser verbundene Elektronikein- 
heit 6 enthalt alle Funktionen, die fur die Steuerung und 
Oberwachung der in der Fahrzeugtur integrierten Bau- 
gruppen erforderlich sind. Diese Steuerungs- und Ober- 
wachungsfunktionen bestehen aus der Ansteuerung der 
Fensterheber-Antriebseinheit zur Betatigung des Fen- 
sterhebers, einer Drehrichtungserkennung, einem Ein- 
klemmschutz fur das Fensterhebersystem, einer Betati- 
gung der Spiegelheizung sowie Spiegelverstellung von 
einem dezentralen oder zentralen Schaltelement, einer 
SchloBelektronik mit Scannersystemen sowie einer Sen- 
sorik fiir den Seitenairbag und ggf. einer Weiche fQr das 
Lautsprechersystem. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugtur mit einem TurauBenblech, einem 
Turbasisteil, das mit Baugruppen wie Fensterheb r, 
Schalter, SchloBsystem, AuBenspiegelsystem, Sei- 
tenairbag oder dergleichen verbunden ist, und ei- 
ner Turinnenverkleidung, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Turbasisteil (2) als Aggregatetrager fQr 
die Baugruppen und eine Elektronikeinheit (6) zur 
Steuerung und Oberwachung der Baugruppen aus- 
gebildet ist und daB der bzw. die Antriebe der Bau- 
gruppen und die Elektronikeinheit (6) in dem an die 
TQranlenkung angrenzenden Bereich angeordnet 
sind. 

2. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Turbasisteil (2) aus einem Tfirin- 
nenblech oder einer TUrrahmenstruktur (21) be- 
steht, das bzw. die einen Ausschnitt aufweist, der 
von einer die Baugruppen und die Elektronikein- 
heit (6) aufnehmenden Tragerplatte (22) abgedeckt 
ist 

3. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Turbasisteil (2) als TQrmodul aus- 
gebildet ist, das das Turinnenblech bzw. eine TUr- 
rahmenstruktur (21)- und eine die Baugruppen und 
die Elektronikeinheit (6) aufnehmende Tragerplat- 
te (22) aufweist 

4. Fahrzeugtur nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet daB in die Tragerplatte (22) ein 
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Seitenaufprallschutz integriert ist 

5. FahrzeugtOr nach mindestens einem der vorhan- 
denen AnsprOche, dadurch gekennzeichnet daB ein 
Zentralantrieb (5) vorgesehen ist, der Ober mecha- 
nische Verbindungselemente mit zumindest einem 5 
Teil der Baugruppen verbunden ist 

6. FahrzeugtOr nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zentralantrieb (5) ein schaltbares 
Getriebe, verschiebbaren Anker (55) oder derglei- 
chen aufweist 10 

7. FahrzeugtOr nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Zentralantrieb (5) aus der 
Antriebseinheit fOr einen Fensterheber (4) besteht 
oder in die Antriebseinheit integriert ist 

8. FahrzeugtOr nach mindestens einem der voran- 15 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Zentralantrieb (5) oder die Fensterheber-An- 
triebseinheit aus einem Schreibeniaufermotor (56) 
mit integriertem, vorzugsweise hochubersetzenden 
Getriebe (57) besteht 20 

9. FahrzeugtOr nach mindestens einem der voran- 
gehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet daB 
die Elektronikeinheit (6) die Steuerfunktionen fOr 
die Baugruppen wie Motoransteuerung, Drehrich- 
tungserkennung, Einklemmschutz, Spiegelheizung, 25 
Spiegelverstellung, SchloBelektronik mit Scanner- 
systemen, Schalterfunktionen oder dgl. vereinigt 

10. FahrzeugtOr nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Elektronikeinheit (6) am Zentral- 
antrieb (5) angeordnet ist 30 

1 1. FahrzeugtOr nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Elektronikeinheit (6) vom Zentral- 
antrieb (5) getrennt im Trockenraum der Fahrzeug- 
tOr angeordnet ist 

12. FahrzeugtOr nach mindestens einem der voran- 35 
gehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet daB 
ein Zentralstecker (60) vorgesehen ist der als inte- 
graler Bestandteil der Elektronikeinheit (6) ausge- 
bildet und der der A-S£uie des Kxaf tfahrzeug zuge- 
wandten Seite im Trockenraum der FahrzeugtOr 40 
angeordnet ist 

13. FahrzeugtOr nach mindestens einem der voran- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB 
Kabelkanile in den Versteifungsrippen (24) des 
Turbasisteils (2) angeordnet sind und zu einzelnen, 45 
dezentral angeordneten Baugruppen fOhren. 
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